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Liedertafel, also des ersten Diekircher Gesangvereins. Sie
rekrutierten sich, so Jos Herr aus der ,intellektuellen
Bourgeeisie”, und unter ihnen machte er ,, 70 Advokaten,
3 Richter, 3 Notare, 5 Offiziere, 1 Architekten, 3 Berufs-
musiker, 3 Geschéftsleute, 2 Arzte, 1 Professor, 1 Apo-
theker und 7 hbhere Beamte"” aus.

Natdrlich soll nicht der Eindruck erweckt werden,
Diekirch sei damals ein rickwartsgewandtes Kaff gewe-
sen. Trotz der scheinbaren Rickschrittlichkeit muss
unterstrichen werden, dass Diekirch eine der wichtigsten
Stadte des damaligen Groherzogtums war, in der doch
auch eine gewisse Aufbruchstimmung festzustellen war.
1842 wird die steinerne Sauerbricke erbaut, so dass
endlich der umstandliche Fahrbetrieb tber die Sauer ein-
gestellt werden kann: seit 1839 funktioniert das Pro-
gymnasium unter Direktor Stehres, 1845 wird die
Getreidehalle auf dem Standort der heutigen Bau-
verwaltung errichtet, 1850 der neue Justizpalast. 1846
war der Bau der Kaserne begonnen worden, in die dann
1867 das Progymnasium einziehen wird.

In den 40er Jahren wird ebenfalls das ,Ho6tel des
Ardennes” erbaut, das Alexis Heck im Jahre 1859 Uber-
nimmt. 1862 grindet P. J. Vanderaiken in der Industrie-
straBBe eine Eisenhitte, 1868 entsteht am Bahnhof die
Zuckerfabrik mit dem bezeichnenden Namen ,Der
Fortschritt”, in deren Gebé&ulichkeiten spater die
Diekircher Brauerei einziehen wird. Bier wurde schon im
17. Jahrhundert in Diekirch gebraut, seit 1836 ist
Jacques Drussel auf der Esplanade in diesem Gewerbe
tatig, und es ist diese lange Brautradition, die das heuti-
ge Diekircher Qualitatslabel erklart.

In diesem Diekirch verbringt Jean Wagner sen. seine
Kindheit, Uber die eigentlich nichts Uberliefert ist, nicht
einmal in den Privatarchiven der Familie Meris-Wagner,
wie eben auch die Angaben Uber sein spateres Leben
auBerst sparlich sind.

Als gesichert gilt, dass er im Bamerthal wohnte. Mit aller-
groBter Wahrscheinlichkeit ist ebenfalls anzunehmen,
dass er von 1852 an zusammen mit rund 680 (!)
Mitschilern die Primarschule besuchte, die damals in 3
Grade aufgeteilt war, dass er seine erste Heilige
Kommunion in der alten Laurentiuskirche feierte, die
damals noch Pfarrkirche war, dass er méglicherweise bei

Jean Wagner
(senior)

einem Diekircher Kutschenfabrikanten in die Lehre
ging... und dass er die Choleraepidemie von 1866 nicht
mehr erlebte, weil er zu diesem Zeitpunkt schon 4 Jahre
in Frankreich weilte.

Bei Gelegenheit des 85jahrigen Firmenjubildums erschien
im ,,Le Nord” — wahrscheinlich aus der Feder von Ben
Molitor — eine etwas ausfuhriichere Lebensbeschreibung
des Firmengrunders, die dann in den folgenden Jahr-
zehnten immer wieder als Referenz diente.

Im Originaltext heit es hier: , 7860 — also im Alter von
14 Jahren — mit etwa 20 Franken in der Tasche, begab er
sich mit Freunden, — genannt werden Et. Neven und
Aug. Reding - auf Wanderschaft, treu der Tradition von
anno dazumal, die die angehenden Handwerker in die
Fremde fihrte, damit sie dort ihr Handwerk griindlich
erlernten, zu Fuss, Uber Longwy, in Richtung Verdun,
Reims. Unterwegs arbeiteten sie bei Bauern und Winzern
und verdienten sich Kost und Logis. In Ay tritt der junge
Handwerksbursche bei einem Wagnermeister in Dienst.
Dieser erkennt den Fleiss und den Initiativgeist des
Lehrlings und bringt ihn in der bekannten Karossen-
Werkstatt ,Charles Herold et Fils” in Reims unter, wo er
auch die ,Ecole des Arts et Métiers” besucht..."
Wahrend des deutsch-franzésischen Krieges 1870-71
avancierte der junge Wagner zum , chef d’atelier” in der
Firma Herold, wo die Mehrzahl der Arbeiter einberufen
worden war. Er entledigte sich mit viel Geschick und Flei3
seiner schweren Aufgabe in diesem Betrieb, wo manche
deutsche Armeekutsche repariert werden musste

Die Firma

1871, sofort nach Beendigung des Krieges, kehrte er

nach Diekirch zurlck und kaufte das Grundstick im
.Gruef”, wodurch er den Grundstein zur Firma Wagner
legte.

Aus dem notariellen Akt vom 28. November 1871 geht
hervor, dass er dies Grundstlck von der Witwe des ver-
storbenen Louis Cécile Dagois, ehemaliger Betriebs-
ingenieur fur offentliche Arbeiten in Diekirch, zum Preis
von 3480 Franken erstand.

Aus einem Schenkungsakt der Witwe Wagener, gebore-
nen Neven aus dem Jahre 1885 an ihre drei Séhne Peter

Wagner, Eigentimer, Jean Wagner, Kutschenfabrikant
und Jean-Pierre Wagner, Ackerer, geht ebenfalls hervor,
dass Jean Wagner sen. 1871 von seinem Vater
10.000 Franken erhalten hatte, um die Gebaulichkeiten
im ,, Gruef” zu errichten.

Diese Summe relativiert naturlich die eher negative
Konnotation, die die Berufsbezeichnung des Vaters als
.Ackerer” in den notariellen Akten suggeriert.

Damit war der Grundstein fur das Unternehmen Jean
Wagner gelegt und der junge Unternehmer — er war am
6. Juni 1871 funfundzwanzig geworden — sollte Erfolg
haben.

Jean Wagener, geboren 1846 (noch nicht verheiratet) kaufte den Bauplatz “im Graben”
gemass Akt unter Privatschrift vom 28. November 1871.

Abschrift:

Ich unterschriebene Petronella-Laurence-Francoise-Clarissa SEYLER, Witwe des seligen Louis-
Cécile DAGOIS, Rentnerin wohnhaft in Diekirch, erkldre hiermit zu verkaufen und (bertra-
gen, befreit von allen Hypotheken, mit thatigen und leidenden Dienstbarkeiten, dem Herrn
Johann WAGENER, Sohn von Karl Wagener, Wagnermeister wohnhaft in Diekirch, hier
gegenwidrtig annehmend ; Von einer Parzelle Garten, gelegen zu Diekirch, im Graben,
Nummer acht und sechzig, Sektion A des Kadasters, denen einen Theil enthaltend acht ares
siebenzig centiares zu nehmen langst dem Eigenthum des Herrn Didier-de Colnet, messend
dieser Theil in der Breite ldngst der Strasse ein und zwanzig Meter neunzig zwei centimeter
und ldngst dem Bache, eine Breite von siebzehn Meter vierzig centimeter, so wie dieser Theil
Garten sich dort enthédlt und benennt ohne Vorbehalt noch Ausnahme, kann der Ank&dufer
dieses Grundstiick von heute ab in eigenthimlichen Besitz und Genuss nehmen unter
gesetzlichen Verpf//'gwtung.

Dieser Verkauf wurde eingewilligt vermdége des Preises von drei tausend vier hundert achtzig
Franken, welchen der Ankéufer verspricht und verbindet zu bezahlen drittelweise am finf-
zehnten Oktober achtzehn hundert zwei und siebenzig und am namlichen Tage der zwei
darauf folgenden Jahren, mit den laufenden Zinsen zu finf vom hundert vom flinfzehnten
Oktober letzthin anzurechnen, und zwar alles in der Wohnung der Verkéuferin. Wovon Akt,
doppelt abgefasst zu Diekirch am acht und zwanstigsten November achtzehn hundert ein
und siebenzig. Gezeichnet: Vive C. Dagois Seyler, Jean Wagener
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Auszug aus dem ,, Controllbuch der ab-
gegangenen Patent-Motor-Wagen”
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Einbaumotors immer verworfen hatte — und dieses
Prinzip war ja auch spatestens 1889 von G. Daimler auf-
gegeben worden.

Auch Carl Benz sollte sich fur den Vierrad-Wagen ent-
scheiden: 1893 erschien der erste Benz-Vierradwagen
als Typ ,Victoria” auf dem Markt. Er besaB3 eine ,neue
Wagenlenkung mit tangential zu den Radern zu stellen-
den Lenkkreisen”, die als Achsenschenkellenkung
bekannt wurde. Fur Benz war damit erst ,die Auto-
mobiltechnik in ihren Fundamenten fertig."

Die Uberlegenheit dieser neu-
en Lenktechnik brachte Benz
neue Auftrage, und schon
1894 prasentierte er ein neues,
verbessertes Modell, das soge-
nannte ,Velociped”, das unter
der Bezeichnung , Benz-Velo”
weltberthmt wurde.

Der Wagen wog 280 kg, war
~genial einfach” konzipiert und
.preiswert”. Zum ersten Mal in
seiner Geschichte wurde ein
Automobil in Serie hergestellt.
Die ,Benz & Cie” wurde zum
ersten Automobilunternehmen
im industriellen Sinn und damit
zum Begrunder der Automobil-
industrie.

Kurios mag es in diesem Zusam-
menhang anmuten, dass Benz
und Daimler, die beiden deut-

|
|

gangenen Patent-Motor-Wagen” aus der Zeit von 1894
bis 1898 erhalten. In diesen Kontrollbtichern wurden
neben verschiedenen technischen Details und den
Namen des verantwortlichen Monteurs auch der
Bestimmungsort sowie in den meisten Féllen auch der
Name des Besitzers vermerkt.

Die Wagen wurden in alle Welt geliefert, und neben
Bestimmungsorten wie Paris, Mailand, St. Petersburg ist
auch in diesem Kontrollbuch der Name Luxemburg drei-
mal vermerkt.

Am 13. Marz 1895 wurde
ein Modell ,Vis-a-Vis” nach
Luxemburg geliefert, am 6.
August desselben Jahres ein
.Velociped”, und am 30.
Maérz 1897 ein ,, Victoria”
Nur bei einem Wagen ist der
Name des Kaufers vermerkt:
der Kaufer des , Velociped”
war ein gewisser P. WUrth.
Nun gilt Paul Warth, der
Begrinder des bekannten
Luxemburger Stahlunter-
nehmens, als der erste Be-
sitzer eines Automobils im
GroBherzogtum, eben eines
.Velocipeds”, das am
6. August 1895 ausgeliefert
wurde.

NatUrlich stellt sich nun die
Frage, wer denn Besitzer

schen Pioniere des Automobils,
nur etwa 120 Kilometer von-
einander entfernt wirkten und sich personlich nie ken-
nenlernten...

Um die Mitte der 90er Jahre gelangten dann auch die
ersten Automobile nach Luxemburg.

'm Stuttgarter Konzernarchiv ist aus dieser Zeit noch ein
einziges, leider unvolistandiges , Controllbuch der abge-

Paul Wirth am Steuer seines Velociped, neben ihm seine Nichte
Maisy Wolff und Tochter Miquette.

des ,Vis-a-Vis” war, das am
13. Mérz die Fabrik verlieB
und laut ,Controllbuch der abgegangenen Patent-
Motor-Wagen“nach Luxemburg geliefert worden war?
Und da diese Frage wahrscheinlich nie beantwortet wer-
den kann, gebuhrt dem |, Velociped” von Paul Warth die
Ehre, als erster Luxemburger Automobil in die Ge-
schichte einzugehen.

Y 2/ f.ff\/w

Ta, Nenminoe?” &,

aus der Zeit von 1894 bis 1898, wel-
cher die Lieferung eines Velocipeds

an Paul Warth dokumentiert.
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In der Nummer 70 von ,Ons Stad” Jahrgang 2002 weif3
J.-P. Hoffmann in seinem Artikel ,Die Stadt Luxemburg
und das Automobil” eingehend von diesem ersten Benz
in Luxemburg zu berichten, dessen Anschaffungspreis
sich damals auf 2501,50 Franken belief. Dass das
Bahnbrechende dieser neuen Fortbewegungsmittel den
Luxemburger noch keineswegs evident war — und diese
Skepsis teilten sie damals mit vielen anderen — zeigt die
Anekdote, die der Autor aus dem , Luxemburger Auto-
Almanach 1950" zitiert. , Die Stunde der Wahrheit
schlug fur Paul Wiirth jedes Mal beim Erklimmen des
Eicherbergs... Nur die Kinder konnte der kleine Benz aus
eigener Kraft nach oben beférdern. Herr Wirth selber
musste aussteigen und brav neben dem Wagen hertrol-
len,... Es scheint denn auch kaum verwunderlich, dass
das ganze Unternehmen mindestens eine gute Viertel-
stunde, wenn nicht gar noch langer, dauerte. Besonders
riskant wurde die Lage aber erst, wenn Wirth und sein
Benz von der Kalesche des GroBherzogs, wie von einem
Porsche tberholt wurde, und der Kutscher wahrend die-
ses Mandvers mit der

verdchtlichen Miene

des hundertmal Uber-

legenen auf das Benz-

chen und seinen
Besitzer herabsah."

Sogar der  GroB-
herzog, in dessen

Walferdinger Schloss-
garten Herr Wurth die
Ehre hatte, das Fahr-
verhalten seines Auto-
mobils vorzufihren,
soll dusserst skeptisch
geblieben sein.

Wenn also schon ab
Mitte der 90er Jahre
funktionsfahige Benz-
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Wagen nach Luxemburg geliefert wurden, so kann man
davon ausgehen, dass die Geschichte vom selbstkonstru-
ierten Benz—Wagén, mit dem Wagner und Séhne nach
Paris beziehungsweise nach Reims fuhren, ins Reich der
Legende gehort.
Stuttgarter Konzernarchiv sind heute Gberzeugt, dass
nur komplett zusammengebaute Wagen das Mann-
heimer Werk verlieBen.

Fakt bleibt also, dass Jean Wagner Carl Benz in Paris traf
und anschlieBend einen Benz-Betriebsmotor bestellte,

Auch die Verantwortlichen im

um seine Werkstatt zu motorisieren und zu modernisie-
ren.

Anzunehmen ist wohl, dass die Reise von Diekirch nach
Paris mit dem damals tblichen Transportmittel, namlich
der Eisenbahn unternommen wurde.

Vielleicht kann man nebenbei anmerken, dass eine Reise
nach Paris und der dortige Aufenthalt mit 3 Séhnen
nicht unbedingt billig war, was darauf schlieBen [4B3t,
dass die Kutschenfabrik Wagner schon damals ein florie-
rendes Unternehmen war..

Die erste in Diekirch gefertigte Lastwagenkarosserie zu Beginn der 20er Jahre.

19







22

Eine Anekdote aus dem Jahre 1906, ebenfalls 1956 im
.NORD" erwahnt, Iasst wohl mit einiger Wahrscheinlich-
keit auf den Kern der Legende vom ,Automobil-
hersteller” Wagner schlieBen.

.In Luxemburg wurde damals die Post mit einem pfer-
debespannten Wagen vom Bahnhof bis zum Haupt-
gebdude transportiert. Der damalige Unternehmer
erhielt 5 Franken pro Tag. Mit diesem Preis war er nicht
mehr einverstanden. Deshalb drohte er zu streiken. Um
aus dieser misslichen Lage herauszukommen, kaufte der
damalige Postminister Herr Mongenast 2 Autos in
Deutschland. Diese waren aber so rudimentar, dass man
sich schdmte sie einzustellen. Man brachte sie so diskret
wie mdéglich nach Diekirch, in die Werkstatt Wagner, wo
ihnen ein etwas ,autowdrdigeres” Aussehen gegeben
wurde. Jean Wagner jun. malte die luxemburgischen
Wappen darauf, was ihm von Herrn Mongenast aner-
kennendes Lob und einen Taler einbrachte.”
Ubereinstimmend galt bisher das Jahre 1906 als der
Beginn der Zusammenarbeit der Garage Wagner mit der
Firma Benz.

In dem Stuttgarter Archiv befindet sich jedoch ein Brief,
den Jean Wagner jun. im Februar 1934 an die Daimler-
Benz AG schrieb, die damals ein Firmenjubildum vorbe-
reitete: Zweck des Schreibens, so der Verfasser, sei es
.die Entstehung und Entwicklung meiner Firma im allge-
meinen und unsere seitherigen Beziehungen zum
Automobil upd zu ihrer Firma im Besonderen bis zum
heutigen Tag mitzuteilen."”

Einmal abgesehen von der Tatsache, dass Jean Wagner
jun. kein ,redseliger” Schreiber war und es in diesem
Brief bei einem Minimum von Informationen bewenden
lasst, so ist hier doch zu erfahren, dass ,die ersten
Autokdutfe durch uns 1908 in Gaggenau vermittelt (sic)
wurden, im Mérz 1912 dann unser erster offizieller
Vertretervertrag mit Benz und C¢ in Mannheim zustande
kam. Seither”, so Jean Wagner, , bearbeitet (sic) meine
Firma ausschlieBlich Automobilkundschaft und nur
Benz-Fabrikate bis zum heutigen Tag”.

Wenn man also diesem Brief Glauben schenkt, — und
warum sollte man es nicht — so bernahm die Garage
Jean Wagner erst 1912 — und nicht schon 1906 oder

1908, wie oftmals Uberliefert wird — die offizielle Benz-
Vertretung in Luxemburg, wenn auch schon ab 1908
Autos geliefert wurden.

Wohlverstanden handelt es sich dabei um die Benz-
Vertretung, denn zu diesem Zeitpunkt hatten die
Benzwagen mit dem Autotyp, der unter der
Bezeichnung ,Mercedes” in die Automobilgeschichte
eingehen sollte, Uberhaupt nichts gemeinsam.

Um die Jahrhundertwende
gab es in Deutschland
zwei Autohersteller: die
Benz-Werke und die
Daimler-Motoren-Gesell-
schaft. Damals war die
Produktion der Benz-Werke ungefahr sechsmal so hoch
wie bei Daimler. Doch wie die Benz-Wagen zahlten auch
die Daimler-Erzeugnisse zur absoluten Spitzenklasse,
und ihr Renommee war besonders gro3 im motorbegei-
sterten Frankreich.
Ein besonderer Automobilfanatiker war dort ein gewis-
ser Emil Jellinek (1853-1918), Kaufmann und Versicher-
ungsagent aus Wien, der 6stereichisch ~ ungarischer
Konsul in Nizza und dartber hinaus schwerreich war,
weil er in Nordafrika duBerst erfolgreiche Geschafte
abgeschlossen hatte.
Schon 1897 hatte er seinen ersten Daimler bestellt, der
ihm aber mit seinen 24 km/h viel zu langsam war.
Jellinek forderte ein starkeres und schnelleres Fahrzeug
und machte den Daimler-Motorenwerke entsprechende
Vorschldge, da er ein begeisterter Teilnehmer an
Rennveranstaltungen war. AuBerdem bot er dem Kon-
strukteur an, fur die Daimler-Wagen in den besseren
Gesellschaftskreisen zu werben. 1899 verkaufte er auf
diese Weise 10 Wagen, 1900 schon 29. Wenn er an
Rennveranstaltungen teilnahm, tat er dies unter einem
Pseudonym: er benutzte den Vornamen seiner Tochter:
Mercedes.
Auch schlug er der Daimler-Motoren-Gesellschaft vor,
einen vollig neuen Wagen zu entwickeln und ihm, sozu-

Mercedes Jellinek

sagen aus ,,Promotions”-Uberlegungen, einen besonde-
ren, sprich exotischen Namen zu geben: Daimler-
Mercedes. Jellinek orderte 36 solcher neuen Fahrzeuge,
und einige Wochen-spater noch einmal dieselbe Zahl, die

Conservatoire National de Véhicules Historiques

eingeblrgert, und die Daimler-Motorengesellschaft ent-
schied sich, diesen Namen fUr alle Personenwagen zu
Ubernehmen. Im Jahre 1902 wurde Mercedes als
Handelsmarke gesetzlich geschutzt.

Durch eine Eintragung im

RECUEILL: OFFICIEL.

MARQUES DE FABRIQUE

ET DE

COMMERCE

DEPOSEFS EN CONFORMITE DE LA LOI DU 28 MARS 1883.

Annexe au Mémorial du Grand-Duché de Luxembourg.

luxemburgischen ,Recueil offi-
ciel des Marques de Fabrique et
de Commerce” am 31. Dez-
ember 1902 wurde dieser Mar-
kenschutz ebenfalls fur unser
Land verbindlich.

Diese furiose ,Mercedes-Ent-
wicklung” bedeutete natdrlich
eine scharfe Konkurrenz fur die

Mercredi. 31 décembre 1902,

Benz-Wagen, die immer noch

Ne° 975. — 10 juitlet 1902. — La société « Daimler Motorengesellschaft » a Cannstatt, —

einen Heckmotor hatten und
deren Erbauer, Carl Benz, abso-
lut nichts mit hohen Geschwin-
digkeiten und Autorennen am

’ A Le mot « Mercédés ». — Celte marque est employée dans toutes Hut hatte — eine aus heutiger

les dimensions et couleurs et de toule maniére pour dére . . . . -

MERCEDE apposée sur les produits : Explosionsmaschinen, Gas-, Petro- Sicht ziemlich abweg|ge Ein
leum-, Benzin-, Spiritus- und andere Oelmotoren, sowie Theite dicser Maschinen, Fahrzeuge stellung eines Autckonstruk-

jeder Art einschliesslich Fahrrader und Boote, provenant des établissements de la société

susdite située a4 Cannstatt.

teurs.
Er musste also umdenken, und

Ende 1902 stellte man bei Benz

1902 wurde der Markenname MERCEDES auch in Luxemburg gesetzlich geschttzt.

er in Frankreich vertreiben wolite. Es war dies der erste
GroBauftrag in der Automobilgeschichte.

Der erste Wagen, ein 35-PS-Rennwagen, wurde am 22.
Dezember 1900 geliefert. Mit diesem Daimler, der den
Markennamen Mercedes erhielt, begann ein neuer
Abschnitt in der Automobilgeschichte. Die neue Fahrge-
stellkonzeption mit tiefliegendem Schwerpunkt und
langgestrecktem Profilstahlrahmen, der vorn angecrdne-
te Motor und die geneigte Lenksééule wurden zu Kenn-
zeichen moderner Automobiltechnik schlechthin.
Entwickelt hatte diesen ersten Mercedes Wilhelm
Maybach, der mit seinem Bienenwabenkihler die
Voraussetzungen fur das Hochleistungsmobil schaffte.
Bereits im folgenden Jahr sorgte dieser Wagen bei den
damals in Frankreich schon sehr popularen Auto-Rennen
fur Furore, was naturlich Jellinek und seinem Mercedes
zu ungeheurer Publizitat verhalf. Und schon bald war
das Daimler-Werk in Cannstadt voll ausgelastet.

Der Name ,Mercedes” hatte sich unglaublich schnell

den ersten Wagen mit einem
vorn angeordneten Motor her.
So konnte dieser wirtschaftliche Abwartstrend, der auf
mangelnder Anpassungsfahigkeit an die damalige
Nachfrage zurtckzufihren ist, ab dem Jahr 1905
gestoppt werden. Benz errang seine frihere Position auf
dem Automarkt wieder zurlick, musste sich die Spitzen-
position allerdings mit Daimler-Mercedes teilen.

Die folgenden Jahre sollten sich fur beide Firmen als sehr
erfolgreich erweisen. Neben dem Bau von Kraftfahr-
zeugen wurden auch Flugzeugmotoren entwickelt, ein
wichtiger Produktionszweig wahrend des 1. Weltkrieges.
Aber die politischen Wirren und die wirtschaftlichen
Schwierigkeiten nach dem 1. Weltkrieg waren fir beide
existenzbedrohend. Wer sollte bei der herrschenden
Armut ein Auto kaufen? Und diejenigen, die sich eins lei-
sten konnten, verlangten nach einem kleinen, sparsamen
Wagen, den keine der beiden Firmen im Angebot hatte.

Um aus dieser wirtschaftlichen Talsohle herauszukom-
men, dachte man schon anfangs der 20er Jahre Gber
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